Prezyczyny nierdwnomiernego zuzywania sig klockow bieinika tzw. . Zabkowania™

Przyczyna nierdéwnomiernego zukywania si¢ opon w postaci tzw. .zabkowania™ klockdw bieznika™ lub
zuzycia w ksztalcie .zgbéw pilty™ jest jedna i lezy po stronie wzajemnej wspdlpracy bieznika opony z
nawierzchnia. Istnieje rowniez szereg czynnikdw wplywajacych na poglebienie lub oslabienie tego zjawiska.

Najwainiejszym w istocie jest pornanie mechanizméw powstawania zjawiska ,.zabkowania™ klockéw
bieznika.

Z ,zabkowaniem™ bieznika mamy do czynienia najczgsciej w oponach zamontowanych na tylnej osi
nienapedzanej (wleczonej). Dlaczego tak si¢ dzieje? Wyobrazmy sobie prace opony na tylnej osi. Auto uzyvskuje
naped z osi przedniej a of tylna jest wleczona, tzn. kola tylne obracaja sie w wyniku oddzialywania asfaltu na
bieinik i wprowadzajacego w ruch kota tylne. W trakeie jazdy, na bieznik opon tylnych asfalt oddzialywuje stale
w tym samym kierunku tzn. zawsze silnigj na krawedZ sphywu klockdw bisznika powodujac ich podcieranie.
Podczas hamowania opony tylne oddzialbywuja na asfalt powodujac silnigjsze wzajemne oddziabywanie jednak
ciagle w tym samym kierunku podcierajge jeszcze silniej te same krawedzie klockdw bieznika.

Krawed:

Krawed#
natarcia

Matomiast na osi przedniej napedzane] sytuacja jest odmienna. W przypadku napedzania auta klocki
bieznika opony oddziatywuja na asfalt zawsze od strony krawedzi natarcia powodujac jej podcieranie. Natomiast
w przypadku hamowania klocki bieinika opon przednich podcieraja sie z przeciwnej strony tak jak w oponach
tylnych od strony sphywu. Sytuacja taka powoduje, ze na osi napgdzangj klocki bieznika sa $cierane z dwdch
kierunkdw, co powoduje ich rdwnomierne zuzycie, ale i przyspieszone.

Czynnikiem wplywajacym na zjawisko ,,zabkowania™ jest rzezba bieznika im jest bardziej otwarta
(klocki bieinika sa dalej oddalone od siebie) tym wigksze jest ryzyko .zabkowania” biefnika. Idealng opona
adporng na ,zabkowanie” bylaby opona z jednolity rzeZba bieznika bez klockdéw i poprzecznych kanatdw,
Pamigta¢ jednak nalezy, Ze opona musi spelnia¢ szereg wymagan: przeniesienia napedu, hamowania, trzymania
na zakrgtach, odprowadzania wody, komfortu itd. W zwiazku, z czym projekiuje sig rzezby bieimikdw
spelmiajace w jak najwigkszym stopniu wszystkie wymagania.

Kolejnym elementem jest cisnienie w oponach, ktére powinno by¢ odpowiednie do obciazenia.
Zawyzone cisnienie powoduje wzrost zjawiska zabkowania. Nalezy stosowac sie do cisnief zalecanych przez
producenta aut lub ogumienia. Nowe auta posiadaja informacje w postaci naklejki informujacej o zalecanym
cisnieniu na kazdej osi w zaleZznosci od stopnia obciaZzenia auta.
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Mie bez znaczenia jest stan zawieszenia i amortyzacji auta. Uszkodzone rawieszenie i zuryie
amortyzatory wplyvwaja na poglebienie zjawiska ,zabkowania® klockéw bieinika. Wielowahaczowy uklad
zawieszenia kol wbrew powszechnej opinii nie jest przyczyna .zabkowania™ bieinika opon. Na tego typu
ukladzie zawieszenia zjawisko to jest jednak bardziej widoczne, poniewaz opona nie jest $cierana w kierunku
poprzecznym do kierunku jazdy, co ma miegjsce w starszych ukladach zawieszenia, Bardzo wrailiwe na
~Zdbkowanie” sg opony na tylnych osiach aut kombi eksploatowanych bez wigkszego obcigZenia. W tym
przypadku twardsza amortyzacja tylnej nieobciazonej osi poglebia zjawisko . zabkowania”. W tym przypadku
zaleca sig dostosowanie cisnienia w tylnych kolach odpowiednio do obciaZenia, tzn. zastosowanie najniZzszego
dopuszczalnego cisnienia dla danego auta.

Kolejnym czynnikiem wplywajacym na zabkowanie” jest styl jazdy kierowcy. Gwaltowne
przyspieszanie i hamowanie bedzie powickszalo zjawisko . zabkowania™ na osiach nienapedzanych. Natomiast
szybka jazda po kretych drogach bedzie zaciera¢ slady zabkowania.

~Zabkowanie” dotyczy tak¥e opon eksploatowanych na autach wysokich osiagéw z napedem na cztery
kola. W tym przypadku mamy do czynienia z dura masa aut, duza mocg 1 durzymi momentami obrotowymi przy
napedzaniu kol oraz przy hamowanin. W zwiazku, z czym na bieznik opon dziataja duze sily tarcia mogace
powodowad silniejsze podcieranie klockéw bieznika.

W celu zminimalizowania zjawiska ,zabkowania™ bieznika naleky systematycznie (przynajmniej raz na
sezon lub, co 8-10 tys. km) zmieniaé¢ pozycje kétopon na pojeidzie.

Ponizszy schemat przedstawia zalecany kierunek zmiany poloZenia kétopon na pojeidzie dla aut z napedem na
jedna of wyposaronych w opony symetryczne i asymetryczne:

NAPED PRZOD

Kierunek

v v jazdy NAPED TYL

Opony kierunkowe moga by¢ rotowane wg powyzszego schematu, jednak konieczne jest zdjecie opon z obreczy
w celu zachowania whasciwego kierunku toczenia opon.
Dla aut wyposazonych w opony kierunkowe zalecany jest nastgpujacy schemat rotacji kébopon

niewymagajacy demontaZzu opon:
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Matomiast dla aut z cigglym napedem na cztery kota nalezy zastosowaé nastepujacy schemat rotacji kotopon:

NAPED 4X4

Rotacja powinna zapewni¢ odwrdcenie kierunku toczenia opon symetrycznych i asymetrycznych. W tym
przypadku opony kierunkowe wymagaja zdjecia z obreczy w celu zapewnienia wlhasciwego kierunku toczenia
Opor. p

Dla aut z napedem 4x4 posiadajacych rdine rozmiary opon na przedniej i tylnej osi zaleca sig
nastepujacy schemat rotacji két'opon:
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NAPED 4X4

Powyzszy schemat dotyczy aut wyposazonych w opony symetryczne i asymetryczne, Rotacja powinna zapewnic
zmiang kierunku toczenia sig opon.

W przypadku silnego zjawiska .wyzabkowania” bieinika, opony mo#na dotrzeé¢ na specjalnym
urzadzeniu w nielicznych serwisach ogumienia — niestety skracajac Zywotnos¢ opon.

Malezy jednak zaznaczyé, ze ten rodzaj nierdwnomiermego zuiycia nie ma bezposredniego wphywu na
bezpieczenstwo jazdy, obniza jedynie komfort jazdy powodujac halas.
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